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> Hydraulisch betatigte Doppefkupplung fur ein Kraftfahrzsug 

Eine hydraulisch betBtigte Doppatkupplung fur ain Kraft- 
fahrzeug dient zum wechselweUeri Kuppeln einar Zentref- 
welte und efner 2u ihr kcrnentrischert Hohfwelte eines Go- 
schwndigkeftswechselgatriabes mit dem durch die Motor- 
ausgangsweiJe angetriebenen Kypplgngsgehiiiira. Es wird 
so eine Getriebeschaltung ohne Zugkraftunterbrechung 
ermfiglicrit Des KupplungsgehausB 1st aus einer lirrken 
Deckplatte und Sehonplatte, dinar rechten Deckplatta und 
Seitenplatte sowie Ginem sic verbindanden ManteJtail *u- 
sammengesetzt. An dan Trennebenen zwischen der linker* 
Deckplatte und Seftenplatta sowie der rechten Deckptatte 
und Seitenplatte sind Ringkolbon singepa&t, die mit Hydra u- 
likdruck beaufschlagbar sind und Ober stirnseitig an ihnen 
anllegend&ZyljndcrstiftB die beiden Lofnoltenpakete Oex^ti- 
gan. 
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Beschreibung gehause I umscbjgjsen. Das ItoppJuagsgehiuse t tst 

„. ^ , t rusarnmenawetzt aus einem Mametteil 2 mit radial 

Die Erfmdung betnftft cine hydraulisch betatigte dop. nacb inoen votttehender MiUenplattc 3* cmer stirnteitig 

pcfcupplung fur em Kraftfahrzeug nach dem Oberbe- am Mameltett 2 enlicgenden linken Seitenpfctte 4 und 

gnffd«A«$pnich 1. s ejiwr an sic angeflamditexi linke* Deckplattc 5, sown 

Eme derartige DoppclkuppJujig ist aus DE-OS eiocr reditu SdtenpUKte s und enter an sic ange- 

35 26 630 bek&iuiL Zwei zueioander und zu eintr Zed- flanschten rechten Deckplatte 7. Durcb sedis am Ura- 

tratwelle konzentrische Ringkolben sind in eine Hy- fang verteilte Durchgaf$*schr«iiben 8 vrwie Innert* 

dreoftcpUut eingepaflt, die ans einer Deckplattc und sech*b*nt$chrauben 9, 10, sind das Mantelteil 2, die Sen 

einer mil ihr verschraubtcn Grundplstte des Kupp- iq teuplatte 4> 6 imd die Dcckplatten 5, 7 zu einem kompak- 

hmgsgeJiausa zusanimengeaetzt ist Die Ringkolben tcnKuppluijg*geh&u$e t mhelnander verschraubt 

durensetzen Zapten, mit denen Qber Druclqplatten die Zum Antrieb des KuppUmgsgeh&twes I ist die lmke 

beiden Kupplungsscheiben betillgt werden. Die Zapfcn Sehe&platte 4 mil einer Steckverzahnuilg 12 Venetian, 

des einen Ringkolben* sind als Zuganker ausgebildet die in eine Gcgenyerzaimnng 13 der Motorausgangs- 

und Ziehen bei Druckbe^ufschlagung die eine Knpp. » welle 14 eingreift Es wird so raog&ch, die Dcnpeucupn- 

lungsscheibe von der einen SeUe an eine Mittenpiatte Uuig komptett nsontiert an den Motor ansusebfiefieiL 

des Kiipplunssgeh&usea a^ Die andere KuppJung^ Zur einen Serte der Mhtenptate 3 liegt em Imkes La- 

sehttbe wird rnit den Zapfen dtrekt von der anderen meilenpaket 15 aus Jnnenlamellen 16, AuBoJamellen 17 

Seite an die Mittenpiatte gedrockt Die Zapfen durch- und einer Druckplatte 18, zur anderen Seiteder Mitten- 

setzen <fic Ringkolben einersdts in der Gmodplatte. ao* 30 plane 3 cm rechtes Lamellenpake: 19 aus Innenknaellen 

dererseus in der Deckplattc langsbcwcgjicb gefahrt und 30. AuSenlamettax 21 und einer Drtickplatte 22. Die 

ab^edichtet Hierzu mitssen cfie Fulmmgsbohrungen m lnnenlamellen 16 greiten in einen Zahnkranz eine* 1a- 

der Decly lane und der Grundplatte sehr prteise mit meUentrgger* 23 ein, der mil KerbverzahnuttK auf einer 

en«en Tolermnzcn atogefflhrt werden. Die Zopfcn sen>st Zentrarwdle 24 betetfct fet Die Ihneniamelten 20 ate- 

stellen tcuer 211 bearbeitende Drehteile dar. 2s hen mh einem Zahnkran^ ernes zweiten LameOentrfl- 

E$ rsi die Aufgabt der Erfindnng eine derartige Dop- gers 23 in Eingriff, der mit KerbverzahnimB auf einer 

pelkuppiung in der Wcise wdtexzubiUen. da0 man mh HohhrcHe 26 befestigt bt 

groberen Fertigun$$toJer^nzcn auslcootmt und die Dop- Die Au&enlaroellen 17 and 21 sind UberTansentiarfe- 

pel^ppiuD«kosten^ugerherstelibarwird dem27 miteinantter verbnndem wobel jewetb zwei An* 

Zur Lftsung dicscr Aufgabe dicnen die kentizcichnen- 50 OenlameHen Qber drei am UmfW gleidunlBig -verteilte 

den Merkmale des AnsnTUchs 1* Wenn ansteneder Zap- TangentiaWedcm27 dureh Nieten 2ft Oder Schrauben 29 

fen Zyiinderslifte verwendet werden, die als Maswwrti- miteinander und mit den Druckpl&tteo verbunden sind- 

krt duxcb Endlosschleifen hersteilbar sind, wW eine er- Die AuBenlamellen kOnnen sotnit nur AxialbeweFuntfen 

hebliche Kostenersparnis crzielt Da die ZyUndenUfte auafOhren und sind dureh die Twngentialfedem 27 fe- 

lediglicb in Seitenplatten des Kupphingsgehauses ge- as derod zueinandtr auf Abstand gehalten. 

ftthrt sind, erfardem dicsc Fabrungsbohrungen nur ge- Der durcb die Tangentialf edem 27 verur$achte axiale 

nngere Tokranzaiisproche. so daB die Fertigttngsko- Verwhiebeweg der AuBenlamellen 17. 21 wild begrenzt 

sten der Kupplung nochmati verringert smd. Die Ring- durch faekUeitte an den LameUenpaketen 15, 1$ ange- 

kolben und die an ihnen stirnscitig anUegenden platten orrfnete, abgestufLe AnscnJa^stifte 30 und 31. Die An- 

ZylLndcrstiffe fcftnnen wdnander !coaxial,?u beiden Sei- 40 schlafttifte 30, 31 aind in der linked Sehcnptstie 4 b2W. 

ten der Mittenpiatte bzw. der an sic anzudrQckenden reebtcn Seltenphtte 6 emgepreBt und stehen mit ihren 

Kupphmsssdieiben angecrdnet sera end aU GieicfateUe abgeatuften Flfiehen nut den am Anflenrandder Auflen- 

a^efuhn seuv Die gwamte Anordnung wird also be- iameilen 17, 21 radial vontehenden Laaebea 32 b Anla- 

zoglich der Miiicnpbtte $ym*netriscb und e? ergeben ge. 

f fir belde Kupplungen bci deren Betatigung gleicbe «$ Zur hydrauEseHaa BetaUgung der Lameirenpakete IS. 

Krafteinleitungsbedingiingen. ATs Kupplmigsscbeibcn Id $tnd hi stunaes^gen Ringnuten der Hnken DecKpktte 

dienen bc^ugi Pakete aus InnenJamellen und mit fiV 5 und der rechten Deckplatte 7 Ringkolben 33 bzw. 34 

nen reibschltta^ verblndbate AuBenlamellen, Die gefflhrt die auBen dutcli Kolbennnge inoen durch 

meJknpakete laufen in Rydratdlktf und bSden eine geschbtzte Dtehtringe 36 der Deckplatte % und 7 abge- 

Nftfikuppldir^ Soinit entfaUcn dre Abdtchtechwicrigkei- » dkfatet amd Die Ringkolben wirten dber iwischenKe- 

trtnntCT* ciner 'Prockenkupplung auftretcn gende Zylmderstifte 37 auf die Druckplatten 18 und 22 

tJS« A ^? hrUA f^ P l el Erfnidwg ist in der Wie F3g, 2 eikamett UBt, ist der Ringkolben 33 durcb 

zeicnmmg darge$tellt und wird nacbfoZgcnd erlButerL einen DruckkanaJ 38 mit Hydraniikdruck beeufscbiag- 

^ aeig^n: 55 bar. Der DruckJcanaJ 38 gcht aus von cinem RingkanaJ 

a rti 5< ^ enan3lcht auf Doppclkupplung mit Hy- einer zur HohlweUe 26 tonzentfiscben. festatehenden 

7?^t^K^^ wt tm,, ra OlfuhrungthQlM 39. Er wird gebiidet durch dne Radial- 

Kg. 2 UiM^ssehmttnach Umt i -II der Rg> \, bohrung der rechten Seitenpjaitee, eine Un^bohrung 

^^gs^jttrtach^elll-lllderFlg; l, durch dis Manteltefl 2 des KuppIuiHjsaeh^» Hnd 

^ 1 ifnfl^cfanitt nach Linie I V^l V der ^fe 1, « D eine Radialbobrung der linken DccMaue 5, SnDnx^ 

sc h^i Anordnung von Tan«emialfedern Sm Quer- kanal 40 fQr den rechten, Ringkolben 34 ist gestricheJt 

wll > k n».^>M r*s ^ - ,# . ■ RezeidmeL Ef geht ebenlalls von einem Ringkanal der 

SffiEttl!^- 1 ?^ Ol/CUimngshillw 39 aus und veriluft radial in der rech- 

ng- 7 TcilBchmtt nacb Lime VI I- VII der Fig- 5 t ten Deckplatte 7. 

8 abgewandelter Antrieb des Kupplungsgehau- 65 Eine OttHeklaufleitung 41 vom linken Ringkolben 33 

hvH ra „h«K- k ,m.- i, m OlfDhrung^bube 3d ist in Fig* 3 «j seben. An dieaer 

ir,t^ J^raulisabe betatigbare Doppelkupplung eines ROckhoflchimg 41 et aueh die Rflcklaufleitung 42 des 

Krartranrzeugs tat von cmcm zyOndriscben Kupplungs- rechten Ringkolbeus 34 ange9chfasseiL In der oberen 
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Halfte der fig* 3 1st em von der Olfuhrungshtilse 39 
abzweigender KCihlkanal 43 dargestellt, der radial durch 
die rechte Seitenplatte 6, langs des Kupplungsgehauses 
1 bis zur Mittenplatte 3 verlauft und in einem in die 
Mittenplatte 3 eingesteckten T-StQck 44 endet, aus dem 5 
bei Bedarf Kflhldl zu den beiden Umelientragern 23 
und 25 gespruht wird 

Da die Ringkolben 33, 34 an ihren einen StirnflSchen 
eine andere druckwirksame FlSche aufweisen als an den 
anderen Stirnflachen. ist es zweckmaBig, die durch tQ 
Fliehkrafte hervorgerufenen Druckkrafte auf die La- 
mellenpakete 15, 19 auszugleicheiu Hierzu sind, wie 
Fig. 4 zeigt im Mantelteil 2 des Kupplungsgehauses 1 
zueinander koaxiale Rflckstellkolben 45, 46 langsver- 
SChitbiich cingepaSt* die unter Vorspannung einer zwi- is 
schen ihnen Liegenden Feder 47 an den Druckplatten l$t 
22 anliegen. Die RCckstellkolben 45, 46 sind an die 
Rttcklaufieitucg 41 des Hydraulikots angeschlossen und 
mit Rflcklaufdruck beaufechlagt Die druckwirksamen 
Flachen der Ringkolben 33, 34 und der Rflckstellkolben 20 
43, 46 sowie ihre radtalen Abstande zur Mittenlangsaeh- 
$e der Doppelkupplung sind so gewahlt und aufeinander 
abgestimmt, daB die durch Fiiehkraft hervorgerufenen 
Druckkrafte auf die Lamellenpakete 15> 19 ausgeglichen 
sind 25 

Um die hydraulische Betatigung in reproduzierbarer 
Wcise auf Befehle eines Steuergerats ansprechen tassen 
zu kronen, tnuB das Hydraulikol frei von Lufteinschlos- 
sen sein, Eine Entlttftung erfolgt von der Druckseite der 
Ringkolben 33. 34 durch die Radialschlitzeder Dichtrin-' 30 
ge 36 hmdurch auf die Rucktaufseite der Ringkolben 33, 
34 und von dort in die Rilcklaufleitung 4Z Zusatzlich 
wird Luf t an den Zylinderstiften 37 entfernt* indem diese 
mit UntermaB in den PaBbohrungen der linken Seiten- 
platte 4 und rechten Seitenplatte 6 liegen und sich durch 35 
Ftiehkrafteinwirkung mit ihrer Oberseite an die PaB- 
bohnmgen anlegen, so dafl an ihrer Umerseite ein Ring- 
spalt entsteht, durch den die Luf teinschlusse in den offe- 
nen freien Kupplungsraum 48, in dem die Lamellentra- 
ger 23j ^ angeordnet sind, entweichen kdmien. <o 

Zur Lagerung ist die Zentralwelle 24 endseitig mit 
einem Lagerzapfen vcrsehen, der in einem KugelLager 
49 der Motorausgangswelle 14 gelagert ist Auf der Zen- 
tralwelle 24 ist die Hohlwelle 26 in einem Nagellager50 
gclagert Das von der Motorausgangswelle 14 angetrie* 45 
bene Kupplungsgchause f ist auf einem Kugellager 51 
der feststehenden Olfunrungshulse 39 und auf einem 
weiteren Kugellager 52 gelagert, dessen Innenring auf 
einer in die OlfflhrungshtUse 39 eingepreBten Lagerhtil- 
se53befe$tigtist 50 

Um das Motordrehmoment unmittelbar in das Kupp- 
Iungsgehiuse 1 einleiten zu konneTi, ist nach Fig. 8 an 
der Motorausgangswelle 14 eine Mitnehmergtocke 54 
befestigt, cHe mit einer Verzahnung in eine Gegenver- 
zahnung des Mantelteils 2 eingreift An der Mitnehmer- 55 
glocke 54 ist ein Anlas$erzahnkran2 55 bef estigt. 

RatentansprOche 

1. Hydraulisch betatigte Doppelkupplung zum eo 
wechselwetsen Kuppeln einer Zentratwelle und ei- 
ner zu ihr konzentrischen Hohlwelle eines Ge- 
schwindigkeitswechselgetriebes eines Kraftfahr- 
zeugs mit dem durch die Motorausgangswelle an- 
getriebenen Kupp Iungsgehiuse, wobei mindestens es 
cine mit der Zentralwelle verbundene Unke Kupp- 
lungsscheibe von der einen Seite her, mindestens 
eine mit der Hohlwelle verbundene rechte Kupp- 
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lungsscheibe von der anderen Seite her an eine 
Mittenplatte des umEaufenden Kuppluogsgehauses 
durch Ringkolben andrOckbar sind, die konzen- 
trisch zur Zentralwelle angeordnet und zwischen 
einer Deckplatte uhd einer mit ihr verschraubten 
Seitenplatte des Kupplungsgehauses eingepafit 
sind dadurch gekennzeichnet, daB der eine Ring- 
kolben (33) an der Trennebene zwischen einer lin- 
ker) Deckplatte (5) und Seitenplatte (4\ der andere 
Riruikolben an einer Trennebene zwischen einer 
rechten Deckplatte (7) und Seitenplatte (6) des 
Kupplungsgehauses (1) eingepaBt ist und dafi die 
Kupplungsscheiben(Lame]len 16, 20) mit den Ring- 
kolben (33* 34) fiber mehrere stirnseitig an ihnen 
anliegende, in den Seitenplatten (4» 6) gefuhrte Zy- 
linderstif te (3/) betatigbar sind 

2. Doppelkupplung nach Anspruch 1, dadurch ge- 
keonzeichriet, daB links der Mittenplatte (3) ein La- 
mellenpaket (15) au$ Innenlamellen (16) und Au- 
Benlamellen (17) rechts der Mittenplatte (3) ein La- 
meUenpaket (19) aus Innenlamellen (20) und Au- 
Benlamellen (21) angeordnet ist. wobei alle AuBen- 
laraellen (17, 2\) mit dem Mantelteil (2) des Kupp- 
lungsgeh9uses (1), die linken Innenlamellen (16) 
nber einen Lamellentrager (23) mit der Zentralwel- 
le (24)^ die rechten Innenlamellen (20) tiber einen 
Lamellentrager (25) zar Hohlwelle (26) drehstarr 
verbunden sind 

3. Doppelkupplung nach Anspruch l f dadurch ge- 
kenracichnet, daB der Durchmesscr der Zylinder- 
stifte (37) kleiner ist als die radiale Wandstarke der 
Ringkolben (33. 34). 

4. Doppelkupplung nach Anspruch 1, 2 und 3, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Aufienlametlen (17, 

21) und Druckplatten (IS, 22) durch TangentiaJfe- 
dero (27) miteinander und mit dem Kupplungsge- 
hause (1) drehmomentObertragend verbunden sind 
wobei die Tangendalf edern (27) die Auflenlamellen 
(17, 21) beim Absenken des Hydraulikdrucks zuein- 
ander auf Distanz haiten. 

5. Doppelkupplung nach einem der AnspriJche 1 bis 
4, dadurch gekennzeichnet, daB die Zylinderstifte 
(37) auf die Lamellenpakete (15, 19) uber beidseitlg 
mit Tangentialfedcrn (27) gefflhrte Druckplatten 
(18w 22) emwirken und daB an den Druckplatten (18, 

22) von der anderen Seite her ROckstellkolben (45, 
46) anliegen, die sich an einer raittig zwischen ihnen 
augeordneten Feder(47)oder einem TeDerfederpa- 
ket abstiitzen. 

6. Doppelkupplung nach Anspruch 1 und 5, dadurch 
gekennzeichnet daB die Rucksteltkolben (45, 46) an 
die von den Ringkolben (33, 34) abgehende Rtick- 
laufleitung (41) des Hydraulikols angeschlossen 
sind und so mit Rucklaufdrockbeaufschiagtsind* 

7. Doppelkupplung nach Anspruch $, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die druckwirksarnen Flache der 
Ringkolben (33, 34) und Ruckstellkolben (45, 46) 
sowie ihre radialert Abstande zur MittenlSngsachse 
der Doppelkupplung so aufeinander abgestimmt 
sind* daB sich die durch Fiiehkraft hervorgerufenen 
Druckkrafte auf die Lamellenpakete (15, 19) aus- 
gleichen. 

8. Doppelkupplung nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Ringkolben (45, 46), Ruck- 
stellkolben und Zylindcratiftc ($7) in Form und 
Qrofle jeweils gleich sind 

9. Doppelkupplung nach Anspruch 1, dadurch. ge- 
kennzeichnet, daB zur Abdichtung der Ringkolben 
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04 34) fiuBerc und innere radial gwchlitete Kol- 
benringe (35) dienen, vhtr deren Radiatech&tze 
Luf tecoschKJsse im Hydraulfc5l zur RucWanfleitting 
(41) eatweichen kSnnea. 

la DoppeUcupplung nach Ansprttch 1, dadurch ge- s 
kenuzeichnet, dafi die von dem linkea Ringkolben 
(33) und rechten Ringkolben (34) ausgefcenden 
RfSddanHeitungen (41, 42) mitdnander verbundeii 
sind. 

1 1. Doppelkupphmg nach Anspruch 1, dadurch gt- io 
kennzeichriet, daB die Mittenplatle (3) emen an die 
Hydraulikolzufuhr angeschlosseuea Ktthlkanat (43) 
enthSlt. von dem zur KBhlung HydrauIifcSl zwi- 
schen die beidseits der Mittenplatte (3) Eegenden 



12. Doppelfcupplung nach Anspruch I, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das Kupplungsgeh&use (I) rait 
einer Stedcverzabming (12) diejunomentabertra- 
geod mit der MotoraasgaTigswclle (14) verWbar 

Sst 20 

13. Doppelkapplin^g nach Anspruch 1 und 4» da- 
durch gdkeanzeichnet, daB die AuBenlamellen (17, 
21) dutch die Tangentfclfedeni (27) an ibrem Au- 
Uenrand gegen abgesttifte. im KuppIungsgehSas& 
(1) tefestigte Anschtegstifte (3D) in AnJage gehaiten as 
sznd. j , , 

14. Doppelkupplung nadi Anspruch 12, dadurch 
gekennzeichnet daB an der MotoratBgangswefle 
(14) efne MKnehmerglobke (54> befestigt H die in 
der Ebene der Mittenplatte (3) drehmomeutuber- 30 
tragend nut dem Mantdtefl (2) verbunden ist, und 
daB an der Mitnehxnei^ocke (54) ein AnJasser- 
zahnkranz (5S) befestigt ist 




15 



40 



55 
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